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⑥［防災］津波浸水区域の回避により、災害時における支援活動の強化が期待 

南海トラフ地震による津波襲来時の円滑・確実な支援活動には、 
速達性・信頼性の高い道路が必要（沿岸地域住民） 

■湖西市内の路線別事故件数（県道以上） 

■国道301号の通学状況 （知波田小学校付近） 

国道301号 
43％ 

死傷事故件数 
約920件 

その他 
57％ 

④［安全］高速ＩＣ利用交通の分離により、歩行者・自転車の安全性向上が期待 

湖西市 

豊橋市 

湖西市役所 

三ヶ日IC 

浜松IC 

ＪＡ愛知みなみ 
花ポートセンター 

田原市 キク(輪ぎく)   
出荷量 全国1位（シェア40％） 

H18生産農業所得統計 

②［農業］高速道路へのアクセス向上により、輸送の定時性向上が期待 

切花は夕方に集荷して24時までに東京に届ける必要があるため、 
輸送の定時性確保が重要（花卉生産者） 

 ○ 地域の生産拠点から高速道路へのアクセスが向上することで、物流・製造業や農業における輸送効率化・定時性向上が期待。 

 ○ また、高速ネットワークの整備により、周遊観光ルートの連携・融合が実現するなど、更なる地域間連携の強化が期待。 

 ○ さらに、歩行者・自転車の安全性向上、救命率の向上、災害時における支援活動の強化など、地域の安全・安心を確保。 

津波浸水区域 

■ 自動車の輸入額 全国1位 

三河港
47%

千葉港
23%

日立港
16%

その他
14%

三河港は輸入自動車の約5割を取扱 
23年連続シェア1位 

約５割 三河港 

豊川IC 

三ヶ日JCT 

※高速ICアクセス時間：H22センサス 混雑時旅行速度 

①［物流・製造業］高速道路へのアクセス向上により、輸送の効率化が期待 

信号が連担し、 
速度低下が発生 

三河港 
↓ 

豊川IC 
（信号31箇所） 

《40分》 三河港 
↓ 

三ヶ日JCT 
《31分》 

湖西市街地から
高速道路への 
アクセスルート 

JA愛知みなみ 
↓ 

（三ヶ日JCT経由） 
↓ 

浜松IC 
《70分》 

JA愛知みなみ 
↓ 

浜松IC 
《100分》 

三ヶ日IC 

津波による 
通行不可が想定 

津波による 
通行不可が想定 浜松IC 

音羽蒲郡IC 

沿岸部への 
災害支援活動の強化 １時間を超過すると「多量出血」の場合、 

死亡率がほぼ100%となるため、搬送時間
短縮による死亡率減少が期待 

⑤［医療］速達性の向上により、救命率の向上が期待 

王道ルート 浜名湖周遊ルート 

太平洋ロングビーチ 

舘山寺 

舘山寺【浜松市】 

太平洋ロングビーチ【田原市】 
23

259

1

301

・王道ルート：だもんでTAHARA「まるごと観光」より  
・浜名湖周遊ルート：浜松観光コンベンションビュローＨＰより  

周遊観光ルートの 
連携・融合 

③［観光］周遊観光ルートの連携・融合により、新たな観光ツアーの掘り起こしが期待 

点在している観光資源の周遊性を向上させることで、 
交流人口増加による地域活性化が期待（浜松市ヒアリング） 

  主な観光資源 

■奥三河地域からの搬送 
東栄病院 

N

浜松市 

23
ROUTE

国 道

23
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国 道
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国 道

257
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国 道

257

ROUTE

国 道

151
ROUTE

国 道

151

ROUTE

国 道

151
ROUTE

国 道

151

豊橋ハートセンター 

三ヶ日IC 

三ヶ日JCT 

東栄病院 
↓ 

豊橋ハートセンター 
《65分》 

東栄病院 
↓ 

豊橋ハートセンター 
《54分》 

三ヶ日JCT 

浜松いなさJCT 

ROUTE

国 道

1
ROUTE

国 道

1

三ヶ日JCT 

三ヶ日JCT 

三ヶ日JCT 

湖西中学校 

知波田小学校 

1 



  

  

  

  

広域的な道路ネットワークの必要性 

  
     

 

 

 

  

  

  

  

■ 港湾から高速道路へのアクセス時間 
  貿易額上位10位の港湾のうち最下位 

■港湾別貿易額 
  重要港湾以上１２５箇所のうち第７位 

三河港は、我が国を代表する自動車貿易港 

出典：2015年貿易統計：財務省 
※所要時間：H22センサス混雑時旅行速度にて算出 

（各港湾の主要ふ頭からの高速ICアクセス時間） 

所要時間（分） 

■ 自動車の輸入金額 
          全国第１位 

出典：2015年貿易統計：財務省 
貿易額（兆円） 
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10位 名古屋港（1km） 

9位  博多港（1km） 

8位  横浜港（1km） 

7位  川崎港（1km） 

6位  神戸港（1km） 

5位  大阪港（1km） 

4位  清水港（2km） 

3位  東京港（3km） 

2位  千葉港（3km） 

1位   三河港（19km） 1位 

高速ネットワークへのアクセスに課題 

浜名湖 

湖西市 

浜松市 

豊橋市 

田原市 

蒲郡市 

豊川市 新城市 

ＪＡ愛知みなみ 
花ポートセンター 

旧渥美町役場 

旧赤羽根町役場 

浜松市役所 

湖西市役所 

田原市役所 

豊橋市役所 

【速度】民間プローブデータ 平成28年5月平日7時台 
【所要時間】民間プローブデータ 平成27年度 平日12h平均 
【三遠地域】田原市・豊橋市・豊川市・湖西市・浜松市 

音羽蒲郡IC 

豊川IC 

2 
スズキ 

アスモ 

アイシンAW 

トヨタ自動車 
デンソー 

フォルクスワーゲン 

プライムアース 

1 

メルセデス・ベンツ日本 

三河港 

42

1

301

259

23

151

257

259

1

凡 例 

高速道路等 

主な観光施設 

農業拠点（JA） 

高次医療施設 

自動車関連企業 

一般国道 

20km/h以下の国道 

至 三河港 

至 豊川ＩＣ 

県道豊橋渥美線の渋滞状況 

至 豊川ＩＣ 

至 三河港 

国道151号の状況 1 

2 

愛知県 

静岡県 
23

三河港⇒豊川ＩＣ 
約40分 

浜松西IC 
浜松IC 

浜松浜北IC 

至 

東
京 

磐田IC 遠州豊田SIC 

岡崎東IC 
新城IC 

浜松いなさIC 浜松いなさJCT 

三ヶ日JCT 

至 名古屋 至 飯田 

三ヶ日IC 

浜松SASIC 

浜松いなさ北IC 

渋川寺野IC 

 

1.1兆円 

三河港 
47% 

千葉港 
23% 

日立港 
16% 

その他 
14% 

 

○製造品・農産物の生産拠点が集積する三遠地域や我が国を代表する自動車貿易港である三河港は、全国と比較して高速道路への 

  アクセスが極めて劣っており、地域の経済成長への支障となることが懸念される。 

○このため、三遠地域の中心である豊橋市や三河港と東名高速を始めとする高速道路網を連絡する浜松三ヶ日・豊橋道路の計画の 

  具体化が必要であり、今後、個別路線としてサービス水準、概ねの起終点・経過地等の求められる機能の検討に着手する。 
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5位 横浜市 

4位 川崎市 

3位 倉敷市 

2位 市原市 

三遠地域 

1位 豊田市 

■市町村別製造品出荷額 
   ５市計で全国２位を上回る規模 

■市町村別農業産出額 
   ３市が１０位以内にランクイン 

三遠地域は、製造品・農産物の生産拠点が集積 

出典：H26工業統計再編加工 出典：市町村別農業産出額(推計)：農林水産省(H26公表) 
製造品出荷額（兆円） 農業産出額（億円） 

7.9 田原 浜松 湖西 豊橋 豊川 

13.1 
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